
เกณฑขอกําหนดสินคาและบริการท่ีเปนมิตรกับสิง่แวดลอม 

น้ํามันเชื้อเพลิงท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 

 
 ขอบเขตและคาํอธิบาย 

 ขอบเขต 
  นํ้ามันเช้ือเพลิงในที่น้ีครอบคลุมเฉพาะนํ้ามันเช้ือเพลิงที่ใชกับรถยนตทั้งประเภทเครื่องยนตแบบจุดระเบิด
ดวยประกายไฟ (Spark Ignition Engine: SI) หรือ เครื่องยนตเบนซิน ไดแก นํ้ามันเบนซิน และนํ้ามันแกสโซฮอล  
 
  คําอธิบาย 
  นํ้ามันเช้ือเพลิง หมายความวา กาซปโตรเลี่ยมเหลว นํ้ามันเบนซิน นํ้ามันเช้ือเพลิงสําหรับเครื่องบิน 
นํ้ามันกาด นํ้ามันดีเซล นํ้ามันเตา นํ้ามันหลอลื่น และผลิตภัณฑปโตรเลียมอ่ืนที่ใชหรืออาจใชเปนเช้ือเพลิงหรือ
เปนสิ่งหลอลื่น กาซธรรมชาติ นํ้ามันดิบ หรือสิ่งอ่ืนที่ใชหรืออาจใชเปนวัตถุดิบในการกลั่นหรือผลิตเพ่ือใหไดมา
ซึ่งผลิตภัณฑดังกลาวขางตน และใหหมายความรวมถึงสิ่งอ่ืนที่ใชหรืออาจใชเปนเช้ือเพลิงหรือสิ่งหลอลื่นตามที่
รัฐมนตรีกําหนดใหเปนนํ้ามันเช้ือเพลิง โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
 นํ้ามันแกสโซฮอล หมายความวา นํ้ามันเช้ือเพลิงที่ไดจากการผสมนํ้ามันเบนซินพ้ืนฐานกับเอทานอล
แปลงสภาพ สามารถแบงออกไดเปน 3 กลุม ตามประกาศกรมธุรกิจพลังงาน เรื่อง กําหนดลักษณะและคุณภาพ
ของนํ้ามันแกสโซฮอล ดังน้ี  

(1)  นํ้ามันแกสโซฮอลอี 10 คือ นํ้ามันแกสโซฮอลที่ไดจากการผสมนํ้ามันเบนซินพ้ืนฐานกับเอ
ทานอลแปลงสภาพ ในสัดสวน 90 ตอ 10 โดยปริมาตร แบงออกเปน 2 ประเภท ไดแก 
(1.1) นํ้ามันแกสโซฮอลอี 10 ออกเทน 91 
(1.2) นํ้ามันแกสโซฮอลอี 10 ออกเทน 95  

(2)  นํ้ามันแกสโซฮอลอี 20 คือ นํ้ามันแกสโซฮอลที่ไดจากการผสมนํ้ามันเบนซินพ้ืนฐานกับเอ
ทานอลแปลงสภาพในสดัสวน 80 ตอ 20 โดยปริมาตร 

(3)  นํ้ามันแกสโซฮอลอี 85 คือ นํ้ามันแกสโซฮอลที่ไดจากการผสมนํ้ามันเบนซินพ้ืนฐานกับเอ
ทานอลแปลงสภาพในสดัสวน 15 ตอ 85 โดยปริมาตร 

 เอทานอล  หมายความวา แอลกอฮอล หรือเรียกอีกช่ือหน่ึงวา เอทิลแอลกอฮอล มีสูตรทางเคม ี
CH3CH2OH ซึ่งใชเปนเช้ือเพลิงสําหรับเครื่องยนต โดยจะใชเปนเช้ือเพลิงโดยตรง หรือใชผสมกับนํ้ามันเบนซินก็
ได  
              
 ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของผลิตภัณฑน้ํามันเชื้อเพลิง  

ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมตลอดวัฏจักรชีวิตของนํ้ามันเช้ือเพลิง ซึ่งประกอบดวยขั้นตอนหลักๆ ไดแก การ
ขุดเจาะนํ้ามันดิบ การขนสงนํ้ามันดิบ การผลิต และการขนสงเอ็มทีบีอี กระบวนการกลั่นนํ้ามัน กระบวนการผสม
เปนผลิตภัณฑนํ้ามันเบนซิน การขนสงเบนซิน 95 ถึงคลัง และการขนสงจากคลัง – สถานีบริการ โดยจาก
กรณีศึกษาของนํ้ามันเบนซิน พบวา ในชวงการกลั่นและผสมนํ้ามันเพ่ือผลิตเปนนํ้ามันเบนซิน 95 มีการปลอยกาซ
เรือนกระจกสูงสุด การผสมเพ่ือผลิตเปนเบนซิน 95 ในปริมาณ 1,000 ลิตร ซึ่งตองอาศัยสวนผสมระหวางกาซโซลีน
เบส (Gasoline Based) รอยละ 90 และ เอ็มทีบีอี รอยละ 10 โดยปริมาตร โดยการขุดเจาะนํ้ามันดิบและ เอ็มทีบีอี 
มีการใชพลังงานจากนํ้ามันดีเซลในกระบวนการผลิตไฟฟา กาซธรรมชาติในชวงการเผาเพ่ือระบายกาซ 
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(production flare) และนํ้ามันเตาที่เปนเช้ือเพลิงในเตาเผา เทากับ 0.98 เมกะจูลตอลิตรนํ้ามันดิบและ 42.28    
เมกะจูลตอกิโลกรัม ในขณะที่ระดับการใชพลังงานตลอดสายของการผลิตเบนซิน 95 ปริมาณ 1,000 ลิตร มีคา
เทากับ 5,982 เมกะจูล กอใหเกิดกาซเรือนกระจกตลอดทั้งวัฏจักรชีวิต เทากับ 233 กิโลกรัมคารบอนไดออกไซด 
(เทียบเทา) 

ในขณะที่ผลกระทบดานความเสียหายตอระบบนิเวศจากนํ้ามันเช้ือเพลิง พบวาวัฏจักรชีวิตของนํ้ามัน
เบนซินต้ังแตการขุดเจาะนํ้ามันดิบ การกลั่นนํ้ามันและการผลิตเอ็มทีบีอี เมื่อรวมกันแลวมีปริมาณการปลอยกาซ
เรือนกระจก คิดเปนสัดสวนสัดสวนเพียงรอยละ 10 ของผลกระทบทั้งหมดในขณะที่ในชวงการใชงานโดยเฉพาะ
อยางย่ิงการใชงานในยานยนต มีปริมาณการปลดปลอยกาซเรือนกระจกถึงกวารอยละ 90 กระบวนการที่สงผล
กระทบดานการกอใหเกิดสภาวะโลกรอนสูง  ประกอบดวย 3 ชวงดวยกัน ไดแก การขุดเจาะนํ้ามันดิบ การผลิต 
เอ็มทีบีอี และการกลั่นนํ้ามันและการผสมเปนเบนซิน โดยที่ปญหาผลกระทบที่เกิดจากการขุดเจาะนํ้ามันดิบ 
สวนใหญเกิดที่ตางประเทศ แตสําหรับการผลิต เอ็มทีบีอี ซึ่งบางสวนมีการผลิตในประเทศ และผลกระทบที่เกิด
จากการกลั่นนํ้ามัน เปนผลกระทบที่เกิดขึ้นภายในประเทศ ขณะที่ชวงการขนสงนํ้ามันดิบเปนชวงที่กอใหเกิด
ผลกระทบดานภาวะโลกรอนมากที่สุดในระบบการขนสง จากผลการศึกษาการเปรียบเทียบการใชนํ้ามันแกส
โซฮอล 95 และนํ้ามันเบนซิน 95 ที่ระยะทาง 1,000 กิโลเมตร2 เรื่องประสิทธิภาพการใชพลังงาน ปริมาณไอเสีย
ที่ปลอย อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเช้ือเพลิง ผลตอสมรรถนะของเครื่องยนต32และอัตราเรงเครื่องยนต32 พบวา การ
ใชแกสโซฮอล 95 กอใหเกิดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานการใชทรัพยากรและกอใหเกิดผลเสียตอระบบนิเวศตํ่า
กวานํ้ามันเบนซิน ในขณะที่คาการปลอย กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) และออกไซดของไนโตรเจน (NOx) ชวง
การใชงานแกสโซฮอลมีคาตํ่ากวาเบนซิน แตมีอัตราการสิ้นเปลืองเช้ือเพลิงของแกสโซฮอลสูงกวารอยละ 1.11 

นอกจากน้ียังพบวา นํ้ามันเช้ือเพลิง มีการปลดปลอยสารมลพิษสําคัญ ไดแก กาซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) และ ออกไซดของไนโตรเจน (NOx) ซึ่งเปนมลพิษอากาศในขณะที่เครื่องยนตเผาไหมของนํ้ามันเบนซิน 
ตลอดจน การระเหยของสารไฮโดรคารบอนที่มีมวลโมเลกุลตํ่าในระหวางการเติม และการหก ปนเปอน ซึ่งเมื่อ
เกิดปฏิกิริยาระหวางกาซไนโตรเจนออกไซดและสารประกอบไฮโดรคารบอนในบรรยากาศ จะกอใหเกิดกาซ
โอโซนในบรรยากาศช้ันลาง โดยมีแสงอาทิตยเปนตัวเรงปฏิกิริยา กาซโอโซนน้ีจะกอใหเกิดความระคายเคืองตอ
ระบบทางเดินหายใจและนัยนตา รวมถึงเปนสาเหตุของการเกิดอาการไอ โรคหอบหืด และโรคปอดบวมดวย 
กาซโอโซนที่เกิดขึ้นสามารถทําปฏิกิริยากับสารมลพิษอ่ืนๆ ในอากาศรวมทั้งสารประกอบไฮโดรคารบอน เกิดเปน
สารมลพิษทุติยภูมิ (secondary5air pollutants) ไดมากกวาหน่ึงรอยชนิด เชน เปอรออกซิอะซิลไนเตรท 
(Peroxyacyl Nitrates: PANs) 

 
เกณฑขอกําหนดน้ํามันเชื้อเพลิงที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 
ใหใชนํ้ามันแกสโซฮอล อี10 อี20 หรือ อี85 สําหรับเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟ หรือเครื่องยนต

เบนซิน โดยพิจารณาตามความสามารถในการใชงานนํ้ามันแกสโซฮอลของรถยนต ตามที่ระบุในคูมือประจํารถ หรือ
ตามที่เผยแพรในเว็บไซตของกรมธุรกิจพลังงาน http://www.doeb.go.th และความสามารถในการจัดหานํ้ามันใน
พ้ืนที่น้ันๆ 

 
 
 
 
 

http://www.doeb.go.th/


 
 เกณฑในการตรวจรับน้าํมันเชื้อเพลิงทีเ่ปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 

ผูตรวจรับสามารถพิจารณาจัดหานํ้ามันแกสโซฮอลที่มีคุณสมบัติเปนไปตามแนบทายประกาศกรมธุรกิจ
พลังงาน เรื่อง กําหนดลักษณะและคุณภาพของนํ้ามันแกสโซฮอล  ไดจากสถานีบริการนํ้ามัน โดย 
สามารถดูขอมูลสถิ ติ ราย ช่ือและที่ ต้ั งสถานีบริการนํ้ ามันแกสโซฮอล ได จากเว็บไซตของกรมธุรกิจ
พลังงาน http://www.doeb.go.th (สําหรับนํ้ามันแกสโซฮอล อี20 และ อี85) โดยตรวจรับจากหลักฐานการจายเงิน 
เชน ใบเสร็จรับเงินในการจัดซื้อนํ้ามันแกสโซฮอล จากสถานีบริการนํ้ามันที่ใชบริการ 
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