
เกณฑขอกําหนดสินคาและบริการท่ีเปนมิตรกับสิง่แวดลอม 

น้ํามันเชื้อเพลิงท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 

 
 ขอบเขตและคาํอธิบาย 

 ขอบเขต 
  นํ้ามันเช้ือเพลิงในที่น้ีครอบคลุมเฉพาะนํ้ามันเช้ือเพลิงที่ใชกับรถยนตทั้งประเภทเครื่องยนตแบบจุดระเบิด
ดวยประกายไฟ (Spark Ignition Engine: SI) หรือ เครื่องยนตเบนซิน ไดแก นํ้ามันเบนซิน และนํ้ามันแกสโซฮอล  
 
  คําอธิบาย 
  นํ้ามันเช้ือเพลิง หมายความวา กาซปโตรเลี่ยมเหลว นํ้ามันเบนซิน นํ้ามันเช้ือเพลิงสําหรับเครื่องบิน 
นํ้ามันกาด นํ้ามันดีเซล นํ้ามันเตา นํ้ามันหลอลื่น และผลิตภัณฑปโตรเลียมอ่ืนที่ใชหรืออาจใชเปนเช้ือเพลิงหรือ
เปนสิ่งหลอลื่น กาซธรรมชาติ นํ้ามันดิบ หรือสิ่งอ่ืนที่ใชหรืออาจใชเปนวัตถุดิบในการกลั่นหรือผลิตเพ่ือใหไดมา
ซึ่งผลิตภัณฑดังกลาวขางตน และใหหมายความรวมถึงสิ่งอ่ืนที่ใชหรืออาจใชเปนเช้ือเพลิงหรือสิ่งหลอลื่นตามที่
รัฐมนตรีกําหนดใหเปนนํ้ามันเช้ือเพลิง โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
 นํ้ามันแกสโซฮอล หมายความวา นํ้ามันเช้ือเพลิงที่ไดจากการผสมนํ้ามันเบนซินพ้ืนฐานกับเอทานอล
แปลงสภาพ สามารถแบงออกไดเปน 3 กลุม ตามประกาศกรมธุรกิจพลังงาน เรื่อง กําหนดลักษณะและคุณภาพ
ของนํ้ามันแกสโซฮอล ดังน้ี  

(1)  นํ้ามันแกสโซฮอลอี 10 คือ นํ้ามันแกสโซฮอลที่ไดจากการผสมนํ้ามันเบนซินพ้ืนฐานกับเอ
ทานอลแปลงสภาพ ในสัดสวน 90 ตอ 10 โดยปริมาตร แบงออกเปน 2 ประเภท ไดแก 
(1.1) นํ้ามันแกสโซฮอลอี 10 ออกเทน 91 
(1.2) นํ้ามันแกสโซฮอลอี 10 ออกเทน 95  

(2)  นํ้ามันแกสโซฮอลอี 20 คือ นํ้ามันแกสโซฮอลที่ไดจากการผสมนํ้ามันเบนซินพ้ืนฐานกับเอ
ทานอลแปลงสภาพในสดัสวน 80 ตอ 20 โดยปริมาตร 

(3)  นํ้ามันแกสโซฮอลอี 85 คือ นํ้ามันแกสโซฮอลที่ไดจากการผสมนํ้ามันเบนซินพ้ืนฐานกับเอ
ทานอลแปลงสภาพในสดัสวน 15 ตอ 85 โดยปริมาตร 

 เอทานอล  หมายความวา แอลกอฮอล หรือเรียกอีกช่ือหน่ึงวา เอทิลแอลกอฮอล มีสูตรทางเคม ี
CH3CH2OH ซึ่งใชเปนเช้ือเพลิงสําหรับเครื่องยนต โดยจะใชเปนเช้ือเพลิงโดยตรง หรือใชผสมกับนํ้ามันเบนซินก็
ได  
              
 ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของผลิตภัณฑน้ํามันเชื้อเพลิง  

ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมตลอดวัฏจักรชีวิตของนํ้ามันเช้ือเพลิง ซึ่งประกอบดวยขั้นตอนหลักๆ ไดแก การ
ขุดเจาะนํ้ามันดิบ การขนสงนํ้ามันดิบ การผลิต และการขนสงเอ็มทีบีอี กระบวนการกลั่นนํ้ามัน กระบวนการผสม
เปนผลิตภัณฑนํ้ามันเบนซิน การขนสงเบนซิน 95 ถึงคลัง และการขนสงจากคลัง – สถานีบริการ โดยจาก
กรณีศึกษาของนํ้ามันเบนซิน พบวา ในชวงการกลั่นและผสมนํ้ามันเพ่ือผลิตเปนนํ้ามันเบนซิน 95 มีการปลอยกาซ
เรือนกระจกสูงสุด การผสมเพ่ือผลิตเปนเบนซิน 95 ในปริมาณ 1,000 ลิตร ซึ่งตองอาศัยสวนผสมระหวางกาซโซลีน
เบส (Gasoline Based) รอยละ 90 และ เอ็มทีบีอี รอยละ 10 โดยปริมาตร โดยการขุดเจาะนํ้ามันดิบและ เอ็มทีบีอี 
มีการใชพลังงานจากนํ้ามันดีเซลในกระบวนการผลิตไฟฟา กาซธรรมชาติในชวงการเผาเพ่ือระบายกาซ 
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(production flare) และนํ้ามันเตาที่เปนเช้ือเพลิงในเตาเผา เทากับ 0.98 เมกะจูลตอลิตรนํ้ามันดิบและ 42.28    
เมกะจูลตอกิโลกรัม ในขณะที่ระดับการใชพลังงานตลอดสายของการผลิตเบนซิน 95 ปริมาณ 1,000 ลิตร มีคา
เทากับ 5,982 เมกะจูล กอใหเกิดกาซเรือนกระจกตลอดทั้งวัฏจักรชีวิต เทากับ 233 กิโลกรัมคารบอนไดออกไซด 
(เทียบเทา) 

ในขณะที่ผลกระทบดานความเสียหายตอระบบนิเวศจากนํ้ามันเช้ือเพลิง พบวาวัฏจักรชีวิตของนํ้ามัน
เบนซินต้ังแตการขุดเจาะนํ้ามันดิบ การกลั่นนํ้ามันและการผลิตเอ็มทีบีอี เมื่อรวมกันแลวมีปริมาณการปลอยกาซ
เรือนกระจก คิดเปนสัดสวนสัดสวนเพียงรอยละ 10 ของผลกระทบทั้งหมดในขณะที่ในชวงการใชงานโดยเฉพาะ
อยางย่ิงการใชงานในยานยนต มีปริมาณการปลดปลอยกาซเรือนกระจกถึงกวารอยละ 90 กระบวนการที่สงผล
กระทบดานการกอใหเกิดสภาวะโลกรอนสูง  ประกอบดวย 3 ชวงดวยกัน ไดแก การขุดเจาะนํ้ามันดิบ การผลิต 
เอ็มทีบีอี และการกลั่นนํ้ามันและการผสมเปนเบนซิน โดยที่ปญหาผลกระทบที่เกิดจากการขุดเจาะนํ้ามันดิบ 
สวนใหญเกิดที่ตางประเทศ แตสําหรับการผลิต เอ็มทีบีอี ซึ่งบางสวนมีการผลิตในประเทศ และผลกระทบที่เกิด
จากการกลั่นนํ้ามัน เปนผลกระทบที่เกิดขึ้นภายในประเทศ ขณะที่ชวงการขนสงนํ้ามันดิบเปนชวงที่กอใหเกิด
ผลกระทบดานภาวะโลกรอนมากที่สุดในระบบการขนสง จากผลการศึกษาการเปรียบเทียบการใชนํ้ามันแกส
โซฮอล 95 และนํ้ามันเบนซิน 95 ที่ระยะทาง 1,000 กิโลเมตร2 เรื่องประสิทธิภาพการใชพลังงาน ปริมาณไอเสีย
ที่ปลอย อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเช้ือเพลิง ผลตอสมรรถนะของเครื่องยนต32และอัตราเรงเครื่องยนต32 พบวา การ
ใชแกสโซฮอล 95 กอใหเกิดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานการใชทรัพยากรและกอใหเกิดผลเสียตอระบบนิเวศตํ่า
กวานํ้ามันเบนซิน ในขณะที่คาการปลอย กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) และออกไซดของไนโตรเจน (NOx) ชวง
การใชงานแกสโซฮอลมีคาตํ่ากวาเบนซิน แตมีอัตราการสิ้นเปลืองเช้ือเพลิงของแกสโซฮอลสูงกวารอยละ 1.11 

นอกจากน้ียังพบวา นํ้ามันเช้ือเพลิง มีการปลดปลอยสารมลพิษสําคัญ ไดแก กาซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) และ ออกไซดของไนโตรเจน (NOx) ซึ่งเปนมลพิษอากาศในขณะที่เครื่องยนตเผาไหมของนํ้ามันเบนซิน 
ตลอดจน การระเหยของสารไฮโดรคารบอนที่มีมวลโมเลกุลตํ่าในระหวางการเติม และการหก ปนเปอน ซึ่งเมื่อ
เกิดปฏิกิริยาระหวางกาซไนโตรเจนออกไซดและสารประกอบไฮโดรคารบอนในบรรยากาศ จะกอใหเกิดกาซ
โอโซนในบรรยากาศช้ันลาง โดยมีแสงอาทิตยเปนตัวเรงปฏิกิริยา กาซโอโซนน้ีจะกอใหเกิดความระคายเคืองตอ
ระบบทางเดินหายใจและนัยนตา รวมถึงเปนสาเหตุของการเกิดอาการไอ โรคหอบหืด และโรคปอดบวมดวย 
กาซโอโซนที่เกิดขึ้นสามารถทําปฏิกิริยากับสารมลพิษอ่ืนๆ ในอากาศรวมทั้งสารประกอบไฮโดรคารบอน เกิดเปน
สารมลพิษทุติยภูมิ (secondary5air pollutants) ไดมากกวาหน่ึงรอยชนิด เชน เปอรออกซิอะซิลไนเตรท 
(Peroxyacyl Nitrates: PANs) 

 
เกณฑขอกําหนดน้ํามันเชื้อเพลิงที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 
ใหใชนํ้ามันแกสโซฮอล อี10 อี20 หรือ อี85 สําหรับเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟ หรือเครื่องยนต

เบนซิน โดยพิจารณาตามความสามารถในการใชงานนํ้ามันแกสโซฮอลของรถยนต ตามที่ระบุในคูมือประจํารถ หรือ
ตามที่เผยแพรในเว็บไซตของกรมธุรกิจพลังงาน http://www.doeb.go.th และความสามารถในการจัดหานํ้ามันใน
พ้ืนที่น้ันๆ 

 
 
 
 
 

http://www.doeb.go.th/


 
 เกณฑในการตรวจรับน้าํมันเชื้อเพลิงทีเ่ปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 

ผูตรวจรับสามารถพิจารณาจัดหานํ้ามันแกสโซฮอลที่มีคุณสมบัติเปนไปตามแนบทายประกาศกรมธุรกิจ
พลังงาน เรื่อง กําหนดลักษณะและคุณภาพของนํ้ามันแกสโซฮอล  ไดจากสถานีบริการนํ้ามัน โดย 
สามารถดูขอมูลสถิ ติ ราย ช่ือและที่ ต้ั งสถานีบริการนํ้ ามันแกสโซฮอล ได จากเว็บไซตของกรมธุรกิจ
พลังงาน http://www.doeb.go.th (สําหรับนํ้ามันแกสโซฮอล อี20 และ อี85) โดยตรวจรับจากหลักฐานการจายเงิน 
เชน ใบเสร็จรับเงินในการจัดซื้อนํ้ามันแกสโซฮอล จากสถานีบริการนํ้ามันที่ใชบริการ 
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